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Tisztelt Képviselo-testiilet!

Budapest XXI. Keriilet Csepel Onkorméanyzata Képviseld-testiilete altal a 2007. méjus 15-i
testiileti 1ilés napirendi pontjai kozott targyalt, Javaslat Budapest XXI. Keriilet Csepel
Onkorméanyzata Biinmegelézési Koncepcidjara napirend folyomanyaként az Onkormanyzat
foépitésze, dr. Polinszky Tibor, valamint a CSEVAK Zrt. Beruhazési Osztalyanak vezetdje,
Zsilané Bara Eva elkészitették a keriilet parkolasi koncepcidjara vonatkozé javaslatukat. A
koncepcid iranymutatdst ad a jovOben varhatdéan felmeriild, az agglomeraciébol egyre
nagyobb szamban érkezd és napkdzben a keriiletben parkold gépjarmiivekkel kapcsolatos
problémak megelézésére. A koncepcid kizarolag varakozéasi Ovezet kialakitdsara tesz
javaslatot, a védett dvezet kialakitdsdra vonatkozé javaslatot — mely kizardlag a behajtasi
engedéllyel rendelkezdk, valamint a taxik részére enged behajtast — nem tartalmaz.

A koncepcidban foglaltak nem terjednek ki a varakozasi dvezet kijelolésével, a fizetOparkolas
bevezetésével, a sziikséges infrastruktira kiépitésével, a rendszer fenntartasaval és folyamatos
miikodtetésével kapcsolatban felmeriild koltségek elemzésére, kalkuldldsara, valamint annak
vizsgalatara, hogy a Polgarmesteri Hivatal a vérakozasi hozzdjarulasok kiadasaval
kapcsolatos feladatokat milyen feltételek megteremtése mellett tudja elvégezni.

A Fov. Kgy. rendelet szerint a kijelolt varakozdsi ovezetekben az alabbi hozzajarulasok
adhatok ki (a kedvezményezettek kore nem bovithetd):

1. lakossagi varakozasi hozzajdarulds — kérelemre annak a lakosnak, akinek allando
lakohelye a varakozasi ovezet teriiletén, valamint az azt hatarold utvonalon van, az
altala megjelolt, tulajdonaban all6 egy darab személygépkocsira, vagy munkaltatojatol
kizarolagos hasznalatba kapott a munkaltato tulajdonaban all6 gépkocsira,
koltségtérités és a kedvezményes varakozasi dij megfizetése, valamint a gépjarmitiado
megfizetésének (vagy az addmentességnek) az igazolasa ellenében.

2. gazddlkoddi varakozdsi hozzdjarulds — kérelemre annak a vdrakozasi dvezet teriiletén
1évé gazdalkodonak adhatdé az altala megjelolt, sajat tulajdondban 4llo
személygépkocsikra, ha koltségtéritést megfizette, valamint gépjarmiiado fizetési
kotelezettségét (vagy adomentességét) igazolta. A gazdalkodoi varakozasi
hozzajarulas a helyi onkorményzat rendeletében meghatarozott mértéki, de legfeljebb
50%-os dijkedvezményre, valamint az tizemidén beliil idotartam nélkiili varakozasra
jogosit.

3. egészségiigyi varakozasi hozzajarulas — kérelemre a teriileti kotelezettséget vallalo
haziorvos és gyermekorvos, illetve ezek asszisztense, valamint az dnkormanyzattal
szerzOdéses viszonyban az adott teriileten szocialis hdzi gondozasi tevékenységben
résztve vé személynek adhatd az altala megjeldlt egy darab személygépkocsira. A
hozzajarulas kiadasanak feltétele a koltségtérités, valamint a gépjarmiado fizetési
kotelezettség (vagy adomentesség) igazoldsa. Az egészségligyi varakozasi
hozzajarulas a kozuti varakozohelyeken legfeljebb 2 ora dijfizetés nélkiili varakozasra
jogosit.

A fOvarosi keriiletek gyakorlata szerint a parkoldsi hozzajaruldsokat (matricdkat) a
Polgarmesteri Hivatalok Adoéirodai adjak ki a Fév. Kgy. rendeletben meghatarozott feltételek
fennalldsa esetén az arra jogosultaknak, a jogosultsdg vizsgdlatat kovetden. Ez az
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Adodirodaknak jelentds tobbletfeladatot jelent, melynek pontos felmérése — ugyanugy, mint a
fenti koltségek szamszerlisitése — azonban csak a varakozasi 6vezet meghatirozéasat kovetden

az Ovezetben taldlhatd, gépjarmi parkolasra alkalmas kozteriilet hosszanak
meghatarozasaval, a telepitend6 parkoloordk szaménak, valamint a parkolas
szabalyszerliségének ellendrzését végzo parkoléellenérok szamanak
meghatarozasaval, a miikdodés egyéb feltételeinek biztositdsaval kapcsolatos koltségek
tervezésével,

a Dbejelentett lakcimmel rendelkezd lakosok tulajdondban 1évé személygépkocsik
szamanak meghatarozasaval,

egy¢b hozzéjarulasokkal kapcsolatos igény felmérését kovetden

lehetséges.

A dontés meghozatala el6tt sziikséges annak vizsgalata, hogy a parkoléas szabalyszertiségének
ellendrzését milyen formaban célszerii (és gazdasagos) elvégeznie az Onkorméanyzatnak.

A pontos, naptari litemezés a fentebb hivatkozott eldkészité tanulmanyok, elemzések
ismeretében készithetd csak el. A csatolt koncepcidban foglaltak megvaldsitasa biztonsaggal,
kizardlag hosszabb iddbeli iitemezéssel képzelhetd el az alabbiakban megfogalmazott 1épések
sorrendje szerint:

1.

A keriilet kozigazgatasi teriiletén varakozasi dvezet lehatarolasa (a varakozasra csak
parkolasi dij fizetése ellenében igénybe vehetd kozteriiletek, vagy kozteriiletek altal
lehatarolt teriilet pontos meghatarozasa) a Képviseld-testiilet hatarozataval.

Javasolt hataridd: 2008. marciusi KT tlésre

Annak vizsgalata, hogy a parkoldsi rendszer mely formédban lenne az Onkormanyzat
szdmara a lehetd leggazdasadgosabb. Erre vonatkozdan a parkolasi Ovezettel mar
hosszabb 1d6 6ta rendelkezd belsd kertiileti onkormanyzatok tapasztalatai, a jelenleg a
fovarosban miikodo parkolasi tarsasagok képviseldi szolgalhatnak utmutatassal.

Javasolt hataridd: 2008. majusi KT tilésre

Budapest Févaros Onkormanyzata megkeresése, hogy az 1. pont szerinti teriiletre
vonatkozoan vérakozasi Ovezetet alakitson ki és ennek megfeleléen a 19/2005.
(IV.22.) Fév. Kgy. szdmu rendeletének 2. sz. mellékletét modositsa.

Javasolt hatdridé: 2008. marciusi KT iilést, a varakozasi Gvezet meghatarozasarol
sz6106 hatarozat elfogadasat kovetden haladéktalanul

A 3. pontban meghatarozott Fév. Kgy. rendeletmddositas teszi lehetdvé a helyi
Képviselo-testiilet szamara a parkolasi hozzajaruldsokkal (lakossagi, egészségiigyi,
gazdasagi varakozéasi engedély) a hozzajuk kapcsolodd dijfizetéssel, valamint a
kiadasukkal kapcsolatos specialis szabalyok megalkotasat, valamint a hozzajarulasok
kiadasanak technikai feltételeinek, szabéalyainak meghatdrozasat a fent hivatkozott
Fov. Kgy. rendelet altal meghatarozott keretek kozott.

A parkolasi rendeletben célszerli szabalyozni az OTEK 42. §-aban meghatarozott
lehetéséggel ¢€lve az 1) lakdsok épitéséhez kapcsolodoan telken beliil kotelezden
kialakitandé parkolohelyek szdmara, valamint a parkolohelyek megvaltasara
vonatkozo szabalyokat.



Hatalybalépésének idOpontjat gy kell meghatarozni, hogy a hatalybalépés napjaig az
5. és 6. pontban meghatarozott feladatok elvégezhetdek legyenek.

Javasolt hatdridd: a Fév. Kgy. rendelet modositasat kovetd soronkdvetkezd KT iilésre

5. A rendelet megalkotasaval egyidejiileg a rendszer kiépitésére, a hozzajarulasok
kiadéaséara vonatkozé koltségvetési eldiranyzatot biztositani kell.

Javasolt hatdridd: a helyi rendelet megalkotasaval egyidejlileg

6. A rendelet megalkotdsat kovetéen a vonatkozd kozbeszerzési jogszabalyok
betartasaval kell kivalasztani a parkoldsi rendszert kiépitd, fenntartd és iizemeltetd
vallalkozot.

Javasolt idépont: a helyi parkolési rendelet megalkotésat, a koltségvetési eldiranyzat
biztositasat kovetden

7. A rendszer kiépitését kovetéen meg kell kezdeni a varakozési hozzéjaruldsok kiadasat
az arra jogosultak részére, ezért annak feltételeit meg kell teremteni. A hozzéajarulasok
kiadasa a helyi parkolasi rendelet hatalybalépéséig meg kell torténjen.

A Képviseld-testiilet jelen elSterjesztésben foglalt javaslatot elfogadd elvi dontésének
ismeretében a lakossagot tajékoztatni sziikséges a tarsadalmi forumokon, valamint a helyben
szokasos médon.

Kérem a T. Képviselo-testiiletet, hogy dontson a parkoldsi rendszer bevezetésérdl az

eldterjesztésben megfogalmazott hatarozati javaslatok elfogadaséaval.

Budapest, 2008. januar 15.

dr. Borsany Gyorgy



HATAROZATI JAVASLATOK

1. Budapest XXI. Keriilet Csepel Onkormdinyzata Képviseld-testiilete ugy doént, hogy
Budapest XXI. Kertilet kozigazgatasi teriiletén parkolasi rendszert vezet be.

Felelds: Toth Mihaly
polgarmester

Hatérido: elfogadasra: azonnal
végrehajtasra: folyamatos

A hatarozati javaslat elfogaddsdahoz a képviselok egyszerii tobbségének tamogato szavazata sziikséges.
2. Budapest XXI. Keriilet Csepel Onkorméanyzata Képvisel6-testiilete gy dont, hogy felkéri
a polgarmestert, hogy a parkolasi rendszer bevezetéséhez a varakozasi Ovezet

lehatarolasara vonatkozo javaslatot készitse el.

Felelds: Toth Mihaly polgarmester
végrehajtasért: dr. Polinszky Tibor f6épitész

Hatéridd: elfogadésra: azonnal
végrehajtasra: 2008. marciusi képviseld-testiileti iilés

A hatarozati javaslat elfogaddsdahoz a képviselok egyszerii tobbségének tamogato szavazata sziikséges.



Javaslat
Csepel parkoléasi koncepcidjara

1. El6zmények

Nap mint nap tapasztalhatjuk, hogy az egyre intenzivebbé valé gépjarmu-forgalom
milyen - szinte elviselhetetlen - terheket ré kerlletink sajatosan zart, a forgalomhoz
képest kis ateresztd§ kapacitasu, bar az elmult 3 évben fokozatosan megujulo, de
tovabbi felljitasra vard uthaldzatara, illetve az utak mentén é16 lakossagra. Azzal is
szamolnunk kell, hogy ha szeretnénk, ha nem, ennek a forgalomnak a nagysaga az
elkdvetkezendd években folyamatosan néni fog, raadasul egyre fokozédd mérték-
ben.

Keruletunk a fizikai elszigeteltség ellenére szerves részét képezi a févarosnak és az
egységes varos elvébél adéddéan forgalomtechnikai és kdzlekedési kérdésekben
nagyon kevés sajat kompetenciaval, rendelkezunk.

2002. évben egy olyan atfogo tanulmany elkészitését rendeltik meg a Kozlekedés
Kft.-t6l, mely attekinti és kielemzi keruletlink forgalmi helyzetét, s egyben javaslato-
kat tesz mind a rovidebb, mind a hosszabb tavu fejlesztésekre. Ezen tanulmanyt
olyan lakossagi forumokon ismertettuk az érdekléddkkel, (2004.januar 28.-an, 29.-
én, valamint februar 3.-an) melyeken részt vettek az érintett tertletek onkormanyzati
képviseldi is.

E tanulmanyterv alapjan végil a Képvisel6-testilet elfogadott egy, 4 évre szo6l6
munkaterv programot melynek megvaldsitasa folyamatban van. Varhatéan 2009.
évre befejezédhet.

Célszerlinek tartanank egy egységes kodzlekedéspolitikai, parkolasi koncepcidé érde-
kében minél szélesebb korl konszenzus kialakitasat a kozelebbi és tavolabbi tenni-
valok szukségességét illetéen. Varhatd, hogy a lakossag kulénb6zé csoportjainak
érdekei Utkdzni fognak egymassal, hiszen barmilyen megoldas esetén lesznek olyan
csoportok, melyeknek érdekei sérulni fognak, s ennek minden bizonnyal hangot is
adnak. Ezért lenne nagyon fontos, hogy kilénb6z6é szempontok alapjan a tdbbségi
elv figyelembevételével szulessenek meg a dontések.

2. Elvi megfontolasok, kitekintés:

A parkolas nem lokalis gépkocsi elhelyezési Ugy, hanem a versenyképességet, a
lakhatésagot, a kozterulet mindséget, az utazasi mod valasztast, a halozati integri-
tast meghatarozé sulyponti tényezé.

Kiindulasi helyzet. Magyaroszagon a megyei jogu varosainkban: 250-320
szgk/1000 lakos; Budapest : 340 szgk/1000 lakos, Bécsben : 460 szgk/1000 lakos;
Munchenben: 556 szgk/1000 lakos és az eurdpai atlag (EU): 7990: 115 millié szgk.
2010: 167 millié szgk

A parkolas-gazdalkodas alapelvei: egységes parkolas-gazdalkodast szikséges
kialakitani; a gépjarmUtarolast elsédlegesen a kézutakon kiviil kell megoldani, en-
nek érdekében a fizetéparkolasbal, eredd bevételekbdl azt el6 kell segiteni; a varos-
kézpontokban jelentkezd parkolasi fesziltségeket a kdzforgalmu kodzlekedés szol-
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galtatasi szinvonalanak emelésével, a P+R parkoléhelyek bévitésével, a parkolasi
funkcidju teruletekhez a parkolok megvaldsitasaval, valamint tarifalis parkolas-sza-
balyozas bevezetésével kell csdkkenteni

Teendbk, elméletileg: intézményi koltségvetésen alapuld parkolasfejlesztési alap
létesitése; ezt feltételként kell kotni az egységes; parkolasi rendszer bevezetéséhez.
A fizet6parkolasbol ered6 bevételeket parkolas fejlesztésre, esetleg kozterileten ki-
vuli gépjarma tarolasi lehetéségek kialakitasara célszerl forditani

Egységes parkolasgazdalkodas feltételek: egységes Parkolasgazdalkodasi Szer-
vezet; Parkolasfejlesztési Alap; Kozterlleten kivuli féréhelyndvelés

Kiindulasi helyzet (Bp.) a bels6 teruleteken 3-4 lakasra esik 1 db utcai féréhely; ut-
can kivuli féréhely nagyon kevés; P+R (P+Gy) parkolasi kapacitas minimalis.

Egy sikeres kézlekedéspolitika esetén: csokkenhet a napi autbhasznalat mértéke,
igy a jarmiforgalom nagysaga az egyes varosrészekben, de bizonyosan nem fog
csokkenni, hanem lényegesen novekszik a birtokolt gépjarmivek szama, igy
elhelyezésének tarolasanak igénye, mikdzben a forgalommentes és gyalogos
Oovezetek novekedésével a féer6helyek szama a jov6ben egyre csokken.

igy, a jelenlegi gyakorlat, mely szerint a gazdalkodas csak az utcara terjed ki, ahol a
fér6helyek nagyobb részét elfoglalja a lakossag hosszu tavon nem lesz fenntarthato,
mert sem a lakossagi igényeket nem elégiti ki, sem bevételt nem termel.

Lakossagi P+R cél
parkolas parkolas parkolas
lakashoz kotve utazasi lanchoz kotve utazas inditékahoz kotve
parkolasgazdalkodas I. parkolasgazdalkodas Il. parkolasgazdalkodas lIl.
PARKOLASPOLITIKA

A parkolasgazdalkodas - altalanos helyzetbdl kiindulé - legfontosabb feladatai:
- amunkaba jaro forgalom belsé teruletektdl torténd tavoltartasa,
- alakossagi parkolas Utemezett megoldasa,
- akozteruleten kivuli parkoléféréhelyek szamanak névelése,
- atartds parkolas kozteruleten kivuli parkolo l1étesitményekbe iranyitasa,
- az utcai parkolas forgasi sebességének és bevételének ndvelése,
- a parkolasszabalyozasba vont teruletek bévitése
- a P+R (P+Gy) parkolo6 féréhelyek bévitése
- egységes finanszirozasi és mikodtetési rendszer kialakitasa.



Az egységes parkolasi rendszer bevezetésének alapveté kritériuma, hogy a
kozterlleti parkolast, a parkolasi szervezet (szévetség); elfogadott parkolaspolitikai
elvek alapjan koordinalja, tobb Uzemeltetovel, hasznalé szamara atjarhatd és atlat-
hato technikai hozzaféréssel mikdodtesse a kdzterlleti (utcai) és a kdzterlleten kivali
(garazs) parkolas egyuttmikodé rendszert alkosson.

Az egységes és atlathatdé finanszirozas a parkolasi bevételekbdl képzett
parkolasfejlesztési alapbdl torténjék

Az intézkedési terv alapkovei: forrashattér bévitése az egységes parkolasfejlesztési
alap létrehozasaval és a vallalkozo6i téke szervezett bevonasaval, a kozteruleten ki-
vuli féréhelykinalat (parkoldhazak, garazsok és tarolohelyek) bdvitése, a lakossagi
kedvezményezettség kiterjesztése kozteruleten kivuli gépjarmd elhelyezésre, a
gépjarmielhelyezés mdédjanak (helyének) a tarolas (pakolas) jellegéhez (idétartama-
hoz) valo igazitasa, sajat er6s gépjarmi elhelyezési kezdeményezések 6sztonzése
végleges tamogatassal és kedvezmeényes hitelkonstrukcidkkal.

A parkolasfejlesztési alap forrasai: parkolasi dijak, lakossagi befizetések (ha van),
onkormanyzati hozzajarulas, vallalkozoéi befizetések.

Megoldas: integralt terlleti- és kdzlekedési politika, mobilitas tervezés (keresleti ter-
vezeés), kornyezethez és életvitelbe illesztett kozlekedési rendszer

3. CSEPELEN a helyzet szambavétele a mar jévahagyott és folyamatban lévo
program figyelembevételével

1997-ben, majd 2002-ben tortént viszonylag részletes parkolasi helyzetfelvétel a ke-
rulet parkolasi anomaliakkal terhelt teruletein, két részre bontva, a varoskézpontban
€s a nagyobb lakételepeken.

Ez alapjan a varoskdzpontban (1997) nappal mintegy 1800, éjszaka kdzel ugyan-
annyi, 1720 gépkocsi parkolt. A tdombonkénti aranyok hasonléak voltak, csupan a
piac tdmbjében haladja meg szamottevéen a nappali igény az éjszakait (338-221).
Ezek a megallapitasok, nagyobb gépkocsi szammal, ma is igazak.

A nagyobb koncentralt parkolohelyeken a nappali parkolasra a rovid idétartamu (1
oranal révidebb) parkolas a jellemz6, és alig volt, de mara mar névekvd a 4 orat
meghalado idétartamu varakozas.

A parkolasi indokot tekintve dominans a bevasarlas, kisebb, de egyre jelentbsebb a
munkaval kapcsolatos és egyéni Ugyintézés, mig a munkahelyre jaras 6sszhangban
a parkolasi idétartam vizsgalat eredményeivel — Budapest belvarosanak telitettségé-
vel aranyosan - egyre nagyobb aranyt képvisel.

A nagyobb parkoldhelyeken a csepeliek aranya 48-56 %, 15-18 % a vidékiek és 27-
32 %-a szomszédos (XIX. és XX.) kerUletiek aranya, az dsszes tobbi kerllet 6ssze-
sen 2 %-ot képvisel. A parkoldhely kihasznaltsaga csak a Szent Imre téren és Kor-
nyékén kozeliti a 100 %-ot, masutt alatta marad.

Részletes felmérés készult a nagyobb lakotelepek parkolasi helyzetérdl is. Az inten-
ziv beépitésl terlletek egy részén a jelenlegi éjszakai jarmutarolasi igény a szaba-
lyos parkolasi lehetéségeket mar ma is meghaladja, eredmény a zold-és gyalogos
fellletek szabalytalan igénybevétele parkolas céljara.



Néhany lakételepen ugyanakkor, a lakételepek szélén kiépitett, kihasznalatlan par-
kolok vannak, melyeket a lakossag 6rz6-védelemi szolgalat hianya miatt nem vesz
igénybe.

A jelentésebb lakotelepek parkolas felmérése az alabbi adatokat adja:

Lakasszam gk. szam eddigi ,P” db tervezett P db 2007-8 felmérés
(utak melletti is) (szabalyos)

Csillagtelep 3078 1378 965 691
Kiralymajor 1376 640 997 63
Szent L. Itp 1095 480 750 32
Simon B. 2826 1510 1250 359
Erdésor u. Itp 2500 1850 1607 364
MJ.: 2004. szeptemberi felmérés. Ezek az adatok felmérendék!!

Parkoldhelyek a Il. Rakéczi F .u. — Ady E. u. — Tancsics M. u. — Szent Istvan ut
altal hatarolt teriileten kijel6lt, kiépitett , tulajdonostdl fiiggetlen

Vasas Bisztro el6tt 12 db
Ady — Kossuth sarok 100 db
Kossuth paratlan oldala az Ady- Koltéi kdzott 43 db
Kossuth paros oldala az Ady- Kolt6i kézott 35db
Szent Imre tér északi oldal 55db
Szent Imre tér déli oldal 76 db
Petz Ferenc POHI mellett 26 db
Kossuth 65 mellett 23 db
Kossuth Ora-ékszer bolt el6tt 10 db
Penny aruhaz északi oldala és mdgotte 78 db
Kossuth L. Penny és Szt. Istvan kézott paratlan oldalon 35db
Tancsics 83-85. haz elétt 77 db
Piac déli oldalan 78 db
Piac nyugati oldalan 110 db
Piac északi oldalan 42 db
Kossuth L. Sétalé u. és Aruhaz tér kdzott paros oldalon 52 db
Vasedény parkol6 132 db
Templom utca 132 db
Kossuth 24-26 el6tt 65 db
Petz F. Sétalo u. és a Plaza kozott 120 db
Kossuth L. u. ponthazak kozott a plaza mellett 36 db
Névtelen u. Rakoczi- Kossuth kozott 28 db
Koltoi A. Kossuth- Tancsics kdzott 20 db
Kiss Janos alt. Koltéi _Kossuth 24-28 kdzott 90 db
Csepel plaza el6tt 424 db
Kaiser aruhaz elétt 43 db
II. Rakdczi F. Iskola mogott 110 db
Kiss Janos Alt. 100 db
Piac parkolé Kossuth- Kiss Janos alt k6zott 160 db

Osszesen : 2312db

A lakotelepeken és a varoskozpont teruletén a program keretében kiépitésre kerul-
nek (kerultek) azok a felszini parkoléhelyek, melyek mellett biztositani lehet az el&irt
zoldfellleti mutatészamokat (pl: Kossuth L. u., Kiss J. altb. u., Petz F. u. déli része,
stb., ill. Kiralymaijor Itp. Csillagtelep, Simon Bolivar Itp. stb.).



A jelenlegi gyakorlat, mely szerint a gazdalkodas csak az utcara terjed ki, ahol a fé-
réhelyek nagyobb részét elfoglalja a lakossag, hosszu tavon nem lesz fenntarthato,
mert sem a lakossagi igényeket nem elégiti ki, és bevételt sem termel.

A kiindulasi helyzet, hogy a belsé teruleteken 3-4 lakasra esik 1 db utcai féréhely, az
utcan kivali féréhely nagyon kevés (6rzott parkolok) és kihasznaltsaguk is korlato-
zott, P+R (P+GY) parkolasi kapacitas minimalis, ha figyelembe vesszik az annak
hasznalt terlleteket (Szent Imre tér és kornyéke, Viztorony és kornyéke).

Parkolasfejlesztés ( a tanulmanybdl kiindulva)
Varhaté igények, fejlesztési feladatok és lehetéségek

Alapvetd kozlekedéspolitikai cél a kdzforgalmu kodzlekedés els6bbségének fenntar-
tasa, de az utazasi médvalasztast befolyasold intézkedések elsésorban a jarmi-
hasznalatot és nem a tulajdonlast vannak hivatva korlatozni, a parkolasi —
jarmaelhelyezési igény tehat novekszik. Rovid tavon a kozforgalmu kozlekedés
romlé vagy stagnald koralményei sajnos a gépkocsik hasznalatat is novelik.

Elsédleges feladat az éjszakai gépjarmutarolasi igények kielégitése. Ennek érdeké-
ben a parkolo fellletek folyamatos bdvitése sziikséges nem utolsd sorban a gyalo-
gos és zoldterlletek ilyen célu igénybevételének elkerllésére.

A javaslat szerint a varoskdzpont tertletén, alapvetéen dnkormanyzati ingatlan be-
vonasaval, rovid tavon mintegy 80-100 parkol6 féréhely épitheté meg, ami a becsiilt
ndovekedést figyelembe véve mintegy 2-3 év varhatdo igényének kielégitésére
elegendd. Tovabb novekvd igények kielégitésére részben egyes parkoloteriletek
kétszintes kialakitasa, részben pedig ujabb teriletek bevonasa (féképp a gerincut és
a HEV kozatti ill. kdzvetlen kérnyezetében [évé teriiletsavban) sziikséges.

A bévités nyilvanvaléan a nappali parkolasi igényeket is szolgalja. A nappali és €éj-
szakai igények aranyanak esetleges késébbi modosulasa parkolasszabalyozas al-
kalmazasaval kezelhetd. A legels6é sorban javasolt parkoldhely épitési terlletek (a
Szent Imre tér északi oldala, a Kossuth L. utcaban, a piac valamint a viztorony
mellett) egyforman szolgaljak az éjszakai tarolast és a nappali parkolas igényeit.

El kellene érni, hogy a P+R parkolok tobbszintl kialakitasahoz a Févaros és a belsd
keruletek a parkolasi dijpbdl és "dugddijbdl" tamogassak a kiépitést a kilsé kerule-
tekben. Ugyanigy a BKV Zrt is hozza kell hogy jaruljon, hogy csokkenjen az autos
forgalom és novekedjen a k6zosségi kdzlekedésre az igény.

Célja: kevesebb autd akarjon bemenni a belvarosba, meg kell, hogy érje ( ez a dijté-
telre is kell hogy vonatkozzon) itt parkoltatni az autot.

A masik, hogy a FOvaros egészében egységes elvek alapjan mikodjon a parkolas
rendszere, mert igy kovethetd és kiszamithaté a lakossag szamara, hogy milyen
kozlekedést valasszon.Ugyanakkor ennek nem kell egy tarsulasként mikodnie, mi-
kodtethet a kerulet kilon szervezetet csak a rendszernek kellene azonos elveken
mikodnie.
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A parkolas szabalyozasa

A parkolas szabalyozasa — fizet6 parkolas és esetenként parkolasi idétartam korlato-
zas bevezetése — a parkolasi korilmények javitasanak, féképpen a napkdzbeni gép-
kocsi hasznalat befolyasolasanak fontos eszkoze, elsGsorban a varoskozpont teru-
letein. Kulonbésen nagy szerepe van a teriletre irdanyuld autés célforgalom szabalyo-
zasaban, csOkkentésében, ezen belul is els6dlegesen az autoval t6rténd és hosszu
idejl parkolasi igénnyel fellépé munkaba jaras mérséklésében.

A csepeli varoskdzpont parkolas vizsgalata egyértelmiien azt az eredményt adja,
hogy a varoskozpont teljes teruletére kiterjed6 szabalyozas jelenleg nem idészer.
Ezt tAmasztja ala a nappali és éjszakai igény kozelit6 azonossaga és a parkolasi in-
dokok vizsgalata. A munkaba jaro autéforgalom aranya egyre novekvd, ugyanakkor
a bevasarlasi célu forgalom aranya magas.

A nagy Uj kereskedelmi létesitmények (mint pl. a Csepeli Plaza) ingyenes parkolasi
lehet6séget biztosit, nem indokolt, hogy mas uzleteknél ugyanezért fizetni kelljen,
tekintve az ilyen célu parkolasok felmérés szerinti tulnyomdan rovid idétartamara.

Helyi — kisebb terlletre kiterjed6 — parkolas szabalyozas azonban széba johet, pl. a
Szent Imre téren, ahol a féréhely kihasznaltsag jelenleg a 100 %-ot kdzeliti. EIsé 1é-
péskeént a tér északi oldalan ki lehetne épiteni mintegy 60 parkolohelyet.

4. Parkolas megoldasanak lehetéségei rovid és hosszu tavon

Az uj beépitések esetén az OTEK szerint szilkséges parkolok telken beliil
helyezendék el, a beruhazasok altal |étesitett tobblet-parkolok épitését célszer(
kedvezményekkel tamogatni. A szukséges parkold szam kulonb6z6 indokokkal
torténé megvaltasat, féleg a kozteruleten, az épittet§ szdmara gazdasagtalanna
kell tenni, hogy inkabb megérje a szlkséges (vagy azt meghaladd) parkoldk ki-
épitéseét telken belul megoldania. A parkolék megvaltasi 6sszeg 3-4 szeresére
emelés!, engedmények minimalizalasa!

A nagyobb lakételepeken, lakéterileti egységben a 30 km/6 teruleti forgalom-

szabalyozas teljes korlivé tétele, a még hianyzo6 forgalomtechnikai tervek és vég-

rehajtasuk, a maximalis felszini parkolé szam kiépitésével.

- Hosszu tavon a lakéteriileteken a lakasszam 150 %-aban sziikséges
biztositani az igények szerinti parkolasi lehetéségeket.

- A meglévé vagy készitend6 szabalyozasi tervekben hosszu tdvon megvalo-
sithatd parkoldszam ndvekedés elérése ennek megfeleléen: 6rzott parkolok,
tobb szintl parkolas biztositasa.

Jelenleg a Szabalyozasi tervek az alabbi lehetéségeket tartalmazzak:

(Tablazat a kdovetkez6 oldalon!)
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Budapest XXI. Keriilet csepel parkolasi kapacitasanak az attekintése, a Csepel Varoskézpont
keriileti szabalyozasi terv (KSZT) alapjan darabszamra és teriiletre (m2) vonatkoztatva

személygépkocsi parkoléhelyek szama személygépkocsi parkoléhelyek szama
£ (meglévé+tervezett) (meglévé+tervezett)
‘G par-
® | Fel- kolé P
szini | Garazs | P haz lemez Felszini |Garazs | P haz | lemez
(db) (db) (db) (db) X(db) (m2) (m2) (m2) (m2) X(m2)
1 85 480 565 1062,5 9600 0 0 10662,5
2 422 260 682 5275 5200 0 0 10475
3 130 460 590 1625 9200 0 0 10825
4 1000 800 1800 0 20000 | 16000 0 36000
5 41 41 512,5 0 0 0 512,5
6 840 840 0 16800 0 0 16800
7 180 180 0 3600 0 0 3600
8 161 416 100 677 2012,5 8320 0 2000 12332,5
9 311 692 1003 3887,5 13840 0 0 17727,5
10 580 480 1060 7250 9600 0 0 16850
11 64 64 800 0 0 0 800
12 48 80 128 600 1600 0 0 2200
13 249 480 729 3112,5 9600 0 0 12712,5
14 398 184 582 4975 3680 0 0 8655
15 100 100 1250 0 0 0 1250
16 84 700 784 1050 14000 0 0 15050
17 169 169 2112,5 0 0 0 2112,5
18 156 156 0 3120 0 0 3120
19 68 68 850 0 0 0 850
20 76 76 950 0 0 0 950
21 22 22 275 0 0 0 275
z 3008 6408 800 100 10316 | 37600 | 128160 | 16000 2000 183760

Szam = Szabdlyozasi tervekkel lefedett teriiletek szama

A varoskozpont teruletén a parkolas fejlesztésének alapelvei:
- Az éjszakai parkolas biztositasara a tombokben és kdzvetlen kdrnyezetikben a
szukséges parkoldhelyek csak terepszinten mar nem helyezheték el, a meglévé
beépitetlen terlleteknek a garazsok, lemezek kialakitasanak a lehet6segét kell

biztositani.

- A nappali, intézmeényi — munkahelyi parkolasi igény teljes kielégitése, a lakos-
sagi parkolokon kival nem cél, a kozteruleti parkoldk idékorlatozasos hasznala-
tat, illetve az éjszakai parkolasi lehet6ségek részbeni nappali kihasznalasat java-

soljuk.

- A varoskdzpontban, a mar feszitett parkolasi problémak megoldasa, a parkolas

szabalyozasanak, a varakozasi Ovezetek kialakitdasanak megkezdése.
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5. A parkolasgazdalkodas alapelvei, feltételrendszere

Minden olyan déntés, hogy az Onkorméanyzat elébb fejleszt és csak azutdn
korlatoz, tapasztalatok szerint széleskorii lakossagi tamogatassal szokott ta-
lalkozni.

Egy sikeres kozlekedéspolitika esetén:

csOkkenhet a napi autéhasznalat mértéke, igy a jarmiforgalom nagysaga a
kibdvitett varoskdzponti terlleten, de

bizonyosan nem fog csokkenni, hanem lényegesen novekszik a birtokolt
gépjarmivek szama, igy elhelyezésik tarolasanak igénye,

mikdzben a Szabalyozasi tervek alapjan varhatéan, forgalommentes és
gyalogos dvezetek ndvekedésével a fér6helyek szama a jévében egyre csok-
ken.

A parkolasgazdalkodas — altalanos helyzetbdl kiindulé — legfontosabb feladatai:

a munkaba jaro6 forgalom belsé koztertletektdl torténd tavoltartasa,

a lakossagi parkolas Utemezett megoldasa,

a kozteruleten kivuli parkoléhelyek szamanak novelése,

a tartods parkolas kozteruleten kivili parkolo Iétesitményekbe iranyitasa,

az utcai parkolas forgasi sebességének és bevételének novelése,

a parkolasszabalyozasba vont terlletek bdvitése,

a P+R (P+GY) parkol6 féréhelyek bévitése,

mikodéképes, gazdasagos finanszirozasi és mikdodtetési rendszer kialaki-
tasa.

Valamennyi terlleten figyelembe kell venni az alabbiakat:

1.

NS

A parkolé fellletek kijeldlésénél a zdldfelllet és burkolt felllet aranyt is meg
kell hatarozni, hogy a meglévé zdldfelllet jelentésen ne csdkkenjen, lombko-
rona szazalék potlas megengedésével.

. Jelentds igény van az elkeritett és 6rzott parkoldk kialakitasara, melyeken

meg kell hatarozni a tarolhaté gépjarmiveket — pl. 3,5 t-nal nagyobb gépjar-
madvek, személyszallitdé kisbuszok, teherautok, trélerek stb. Valamint rendel-
kezni kell ezek bérbeadasarol onkormanyzati kialakitas esetén.

Meg kell hatarozni azokat a terlleteket amelyeken parkolé lemezek, felszin
alatti — esetleg tobbszintes — mélyparkoldk kialakithatok.

. A parkolok tervezésével és kivitelezésével parhuzamosan azok fasitasat és

zoldfelulet rendezést is meg kell tervezni és meg kell valdsitani. (fakivagasok-
fapétlasok, falltetés, egyéb noévénylltetések és  tereprendezés
parkoléépitéssel torténd egyuttes megvaldsitasa)

A keletkez6 csapadékvizeket homokfogokon és olajfogdon keresztil szabad a
csatornaba vezetni. Kerillni kell, hogy a Kis-Dunaba parkolobdl csapadékviz
keruljon.

Ki kell dolgozni egy érdekeltségi rendszert tobbletparkol6 épitése esetére.
Azon terlleteken, ahol 6nkormanyzati intézményi és lakofunkcié egytttesen
jelen van, vizsgalni kell az idébeni atfedést és egyidejliséget a valos parkolasi
igény megallapitasahoz.
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A parkolas-gazdalkodas alapelvei:

- egységes parkolas-gazdalkodast szikséges kialakitani;

- a gépjarmditarolast els6édlegesen a kozutakon kiviul kell megoldani, ennek
érdekében a fizetéparkolasbol eredé bevételekbdl azt el6 kell segiteni;

- a varoskozpontban jelentkez6 parkolasi fesziltségeket a kozforgalmu
kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak emelésével, a P+R parkolohelyek ki-
alakitasaval, a lehetséges parkolasi funkcioju tertletekhez a parkolok meg-
valdsitasaval, valamint tarifalis parkolas-szabalyozas bevezetésével kell
csokkenteni;

- a parkolasi keretet és a fizet6parkolasbdl eredd bevételeket parkolas-fejlesz-
tésre, esetleg kozteruleten kivuli gépjarmi tarolasi lehetéségek kialakitasara
kell forditani.

6. A parkolasi rendelet fébb elemei, folyamata

A Budapest, XXI. keriilet Csepel Onkormanyzat kdzigazgatasi terliletén a jarmivek
varakozasi rendjének szabalyozasa.

A felhatalmazas alapja
- Onkormanyzati térvény 16. §
- Kbzlekedési torvény 15. §
- Budapest Févarosi Onkormanyzat parkolasi rendelete
(19/2005. (IV. 22.), 18. §, 23 § (3), 25. §, 31.§(23), 32. §,45.§(1),49.§ (1).

Egyeztetés a Févarosi Onkormanyzat képvisel&ivel.
A szabalyozas fokozatos bevezetése

- Varakozasi ovezet meghatarozasa
e a mobilitas biztositasa
o atelken bellli, ill. kozteruleten kivuli parkolas igénybevételének
O0sztonzeése
Esetleg védett dvezet meghatarozasa (csak behajtasi engedéllyel a jol
korulhatarolt  lakoteruleti egységekben az ott lakok nyugalmanak biztositasa
érdekében)
- Az Ovezetben lev6 lakosok kedvezmeényes engedélyezése (akar ingyenes).
- Atehergépjarmilvek, Uzemképtelen gépjarmivek hosszu (16bb 6ras) idészaku
kozteruleti parkolasanak kiszoritasa.
- A kozdsségi kdzlekedés els6bbségének biztositasa.
- A hosszu tavu, nem az dvezetben él6k altal igénybevett parkolas atiranyitasa tel-
ken beldli, ill. kdzterlleten kivlli parkolok igénybevételére.
- Engedélyek, dijak meghatarozasa, eljarasi szabalyok rogzitése.
- Uzemeltetés modjanak, szervezetének meghatarozasa, a technikai feltételek
biztositasa, kiépitése.
- A szabalyozas hatalyba I1épésének idépontja

Budapest, 2007 december hd 19. én Zsilané Bara Eva Polinszky Tibor
(Csevak Zrt.) féépitész
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